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SECHSSTREIFIGER AUSBAU
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Gesamtlange 94 Kilometer

fertiggestellt in Bau Bauvorbereitung
53 Kilometer 21 Kilometer 20 Kilometer

Gesamtkosten 1,3 Milliarden Euro

730 Mio. Euro 400 Mio. Euro 160 Mio. Euro




A3 DIE EUROPASTRASSE

Die Bundesautobahn A3 ist Europastra-
e und Bestandteil des transeuropa-
ischen Verkehrsnetzes. Sie verbindet

die Beneluxstaaten mit Stideuropa und
innerhalb Deutschlands Bayern mit den
Zentren am Rhein. Sie zéhlt damit zu den
bedeutendsten Strecken im Netz der

gebaut und ist heute stark tGberlastet. Die  eine leistungsfahige und den heutigen
Verkehrsbelastungen bei Aschaffenburg  Anforderungen gerechte Verkehrsver-
und Niirnberg liegen bei bis zu 100.000 bindung geschaffen. Der Ausbau der 94
Fahrzeugen pro Tag. Vermehrte Unfélle Kilometer langen Strecke soll bis Ende
und Staus sind die Folge. 2019 abgeschlossen sein. Mit 73 Kilome-

Im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstra- tern sind bereits 78 Prozent der Strecke

Ren ist der sechsstreifige Ausbau von der ~ fertig ausgebaut oder in Bau.
Bundesautobahnen. Anschlussstelle Aschaffenburg bis zum Die Kosten in Héhe von 1,3 Milliarden
Die A3 wurde Ende der 1950er und An- Autobahnkreuz Biebelried deshalb als Euro tragt die Bundesrepublik Deutsch-
fang der 1960er Jahre als vierstreifige Au-  vordringlicher Bedarf ausgewiesen. land. Einige Projekte werden mit Gel-
tobahn durch Spessart und Steigerwald dern der Europdischen Union gefordert.

Mit dem sechsstreifigen Ausbau wird
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Personen- und Schwerverkehr fortsetzen.
So wird die tagliche Gesamtverkehrsbe-
lastung auf bis zu 100.000 Fahrzeuge
steigen, davon tiber 20.000 Lkw.

Der Schwerverkehrsanteil auf der A3 hat
sich dabei zum Teil auf Giber 20 Prozent
gesteigert, das heilt, mehr als jedes
fiinfte Fahrzeug ist ein Lkw.

Seit der durchgehenden Fertigstellung
der A3 zwischen Aschaffenburg und
Nurnberg Mitte der 1960er Jahre hat der
Verkehr sich bis heute etwa verdreifacht.
Fir das Jahr 2020 wird eine weitere
Verkehrszunahme gegeniiber dem Jahr
2005 von mehr als 20 Prozent prognos-

Im Bereich um Wiirzburg fahren derzeit
Uber 70.000 Fahrzeuge, davon rund
15.000 Lkw pro Tag. Der bisherige Trend
tiziert. wird sich in Form von weiter steigendem

Nur mit einem sechsstreifigen Ausbau

kann diese Verkehrsmenge heute und

zukiinftig sicher und staufrei bewaltigt
werden.

Herausgeber Kostentrager

Autobahndirektion Nordbayern
Flaschenhofstrale 55

90402 Niirnberg

Tel.: 0911/4621-01 .

Mail: poststelle@abdnb.bayern.de T
Internet: www.abdnb.bayern.de

Bundesrepublik Deutschland,
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PLANUNG UND BAU

Ausbauquerschnitt
Regelquerschnitt RQ 36

Frankfurt

14,5 Meter befestigte Fahrbahnbreite
(in einigen Streckenabschnitten 3,75 Meter breite Zusatzfahrstreifen)
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Naturschutz Larmschutz Gewasserschutz

Die durch den Autobahnausbau
entstehenden Eingriffe in Natur und
Landschaft werden ausgeglichen.

Fur die notwendigen Kompensati-
onsmafnahmen entstehen auf 200
Hektar umfangreiche Offenland- und
Waldbiotope (Anlage von Feucht-
grunland, Renaturierung von Gewas-
sern, Graben und Teichen, Anlage
von Extensivgriinland und Altgras-
fluren mit Hecken und Streuobst,
Neubegriindung von naturnahen
Waldflachen im Anschluss an beste-
henden Wald, 6kologischer Waldum-
bau, Vereinbarung einer Jagdruhe-
zone im Bereich der Griinbriicke im
Spessart).

Die Wiederherstellung gestorter
Lebensraumfunktionen geschieht
dartiber hinaus durch den Bau zweier
Griinbriicken im Spessart und im
Guttenberger Forst zur Aufhebung
der bestehenden Trennwirkung der
Autobahn.

Auftragsverwaltung

Freistaat Bayern und Baden-Wirttemberg,
vertreten durch die Autobahndirektion Nordbayern

Oberste Baubehorde im

Bayerischen Staatsministerium
des Innern, fuir Bau und Verkehr

Bei der Planung wurde besonderer
Wert darauf gelegt, die Bevolkerung
moglichst umfassend vor Larm zu
schiitzen. Dazu kommt die ganze
Bandbreite moglicher MaBnahmen
zum Einsatz.

Wenn die liblichen Larmschutzwande
und -walle nicht ausreichen, wird zu-
satzlich ein besonders Larm mindern-
der, offenporiger Fahrbahnbelag vor-
gesehen. Im Extremfall kann auch eine
komplette Einhausung der Autobahn,
wie bei Hosbach bereits realisiert, erfor-
derlich werden. In Teilbereichen, zum
Beispiel bei Waldaschaff, konnte durch
ein Abriicken der Autobahntrasse weg
von der Wohnbebauung eine deutliche
Larmentlastung erreicht werden.

Insgesamt sind auf 30 Kilometer
Lange, also knapp einem Drittel der
Gesamtstrecke, Larmschutzmal3nah-
men geplant oder bereits realisiert. Der
finanzielle Aufwand hierfirr betragt
180 Millionen Euro. Das entspricht 14
Prozent der Gesamtkosten des Auto-
bahnausbaus.

Bauherr Fotos

Hajo Dietz Niirnberg Luftbild
Jonas Miller Fotografie 2014

Autobahndirektion
Nordbayern

Riickhalte- und Sickerbecken mit
vorgeschalteten Absetzbecken, die Vor-
richtungen zur Olriickhaltung besitzen,
verbessern den Schutz des Grundwas-
sers und der Gewasser.

Zusatzliche Schutzvorkehrungen, zum
Beispiel Abdichtungsmal3nahmen,
werden im Bereich angrenzender
Wasserschutzgebiete bei Weibersbrunn,
Wertheim und Wiirzburg erforderlich.

Technische Ausstattung

Zur Gewadhrleistung der Verkehrssicher-
heit kommen umfangreiche technische
Anlagen zur Ausfiihrung (Streckenbe-
einflussungsanlagen, Wechselverkehrs-
zeichen, Tunnelliberwachungssysteme,
Notrufsdulen, Anlagen zur Wetterdaten-
und zur Verkehrsmengenerfassung).
Umfangreiche passive Schutzeinrichtun-
gen (Schutzplanken, Betonschutzwan-
de) nach dem neuesten Stand der
Technik erhéhen die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer.
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ASCHAFFENBURG

HOSBACH

WALDASCHAFF

WEIBERSBRUNN

AS Aschaffenburg bis 1 AS Aschaffenburg-Ost bis 2 AS Hoésbach bis 3 Kauppenbriicke bis 4
AS Aschaffenburg-Ost =~ AS Hosbach : Kauppenbriicke “ westlich AS Rohrbrunn :
Baubeginn Oktober 2005 1995 September 2008 April 2013
Baulange 5 Kilometer 6 Kilometer 7 Kilometer 8 Kilometer
Ingenieurbauwerke 1 Uberfiihrung Einhausung Goldbach/H&sbach Kauppenbriicke Talbriicke Aschaffquelle 200 Meter
6 Unterfiihrungen 7 Uberfiihrungen Eisenbahnbriicke Griinbriicke
13 Unterfiihrungen 4 Uberfiihrungen 2 Uberfiihrungen

Larmschutz
Rastanlagen

Verkehrsfreigabe
Gesamtkosten
Besonderheiten

bis zu 9 Meter hohe Walle/
Waénde

PWC Strietwald-Nord
PWC Strietwald-Sud

Mai 2009

50 Millionen Euro

Einhausung
bis zu 7 Meter hohe Walle/ Wande

2005
160 Millionen Euro

Renaturierung der Aschaff

7 Unterfihrungen
bis zu 7 Meter hohe Walle/ Wande

PWC Birkenhain
PWC Rothenwald

Dezember 2011
138 Millionen Euro

Abricken der Fahrbahn im Bereich
Waldaschaff um bis zu 300 Meter,
Hangsanierung auf 300 Meter

3 Unterfiihrungen
bis zu 9 Meter hoher Larmschutzwall

geplant Oktober 2015
103 Millionen Euro

Abriicken der Autobahn bei
Weibersbrunn um bis zu 110 Meter,
Zusatzfahrstreifen

SPESSART

MARKTHEIDENFELD

Einhausung Goldbach/Hosbach 2 Kauppenbriicke ~ *-2-" Haseltalbriicke N
Baubeginn 2001 Baubeginn 2009 Oktober 2007
Lange 2,3 Kilometer Bauweise Taktschiebeverfahren Taktschiebeverfahren,
in Mischbauweise 50 Meter nach
Fertigstellung 2005 Suden versetzt
Gesamtkosten 90 Millionen Euro Briickenldnge 491 Meter 678 Meter
Belichtung weitgehend mit Tageslicht, Querschnitt 2 einzellige Hohlkisten 2 einzellige Hohlkésten
Photovoltaikanlage groBte Stiitzweite 95 Meter 58 Meter
Anzahl der Felder 7 12
Hohe der Uberbauten 5,30 Meter 4,50 Meter
Hohe liber Gelande bis zu 52 Meter bis zu 70 Meter
Streckenanschluss 3 Kilometer
Fertigstellung 2011 November 2011

Kosten

24 Millionen Euro

56 Millionen Euro
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Dammbau mit kunststoff-be-
wehrter Erde

Besonderheiten

westlich AS Rohrbrunn bis + 53 Haseltalbriicke bis westlich 7+  westlich AS Marktheidenfeld "8
Haseltalbriicke *=*  AS Marktheidenfeld " bis Landesgrenze BY/BW
Baurecht November 2008 Juli 2008 Oktober 2008
Bauldnge 4 Kilometer 6 Kilometer 10 Kilometer
Ingenieur- Rohrbuchbriicke 270 Meter 3 Unterfiihrungen 3 Uberfiihrungen
bauwerke 1 Uberfithrung 7 Unterfiihrungen

2 Unterfiihrungen

Besonderheiten Verlegung der Anschlussstelle Rohrbrunn in PWC Kohlsberg-Nord (2011 fertiggestellt ),

Richtung Westen PWC Kohlsberg-Stid geplant
<—1-—><—2.—><—.3, » < C4 »< 5. <6
Kilometer 209,7 214,6 221,0 228,3 236,0 2403 2433 248,5

DG ZZ 717 ZZ 7N
Einhausung /- Einhausung

West Ost

Anschit Il Anschlt
Stockstadt Aschaffenburg

Kauppen- Talbriicke
Aschaffquelle  Weibersbrunn Rohrbrunn
(km 207,3) (km 208,9) (km 216,0) (km 217,9) (km 220,1) (km 223,1) (km 231,8) (km 237,6) (km 253,1)

Anschlussstelle TR Rohrbuch- Haseltal-
Spessart briicke briicke

Anschlussstelle Anschlussstelle

Bessenbach/Waldaschaff briicke

Anschlussstelle Anschlussstelle Anschlussstelle
Aschaffenburg-Ost Goldbach Hoésbach

Anschlussstelle
Marktheidenfeld
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BETTINGEN HELMSTADT KIST WURZBURG BIEBELRIED

———— Landesgrenze BY/BW bis {10} @ @ AS Wiirzburg-Heidingsfeld bis {14} @
westlich Helmstadt o Mainbriicke Randersacker
2014 Juni 2009 Oktober 2007 September 2012 Juni 2007 Baubeginn
8 Kilometer 11 Kilometer 8 Kilometer 5 Kilometer 11 Kilometer Bauweise
1 Uberfiihrung 3 Uberfithrungen Griinbriicke Talbriicke Heidingsfeld 630 Meter Talbriicke Theilheim 186 Meter Ingenieur-
10 Unterfiihrungen 6 Unterfihrungen 2 Uberfiihrungen Tunnel Katzenberg 570 Meter 3 Uberfiihrungen bauwerke
4 Unterfihrungen 2 Uberfiihrungen 7 Unterfiihrungen
2 Unterfiihrungen
bis zu 8 Meter hohe Walle/ Wande bis zu 10 Meter hohe Walle/ Absenkung der Autobahn um bis zu 9 Meter,  bis zu 10 Meter hohe Walle/ Wande Larmschutz
Wande bis zu 15,5 Meter hohe Walle/ Wande
PWC Fronberg-Nord Anbindung der Rastanlagen Wiirzburg- PWC Sandgraben-Nord Rastanlagen
PWC Fronberg-Sud Nord und Wiirzburg-Siid PWC Sandgraben-Sid
geplant Friihjahr 2017 Dezember 2011 Dezember 2009 geplant Ende 2019 Oktober 2012 Verkehrsfreigabe
75 Millionen Euro 76 Millionen Euro 71 Millionen Euro 221 Millionen Euro 130 Millionen Euro Kosten
Baudurchfiihrung auf baden-wiirt-  Zusatzfahrstreifen Zusatzfahrstreifen, umfangreiches MalBnahmenkonzept fir die  Zusatzfahrstreifen, zusétzliche Vertei-  Besonderheiten
tembergischen Gebiet durch Auto- zusatzliche Verteilerfahrbahnen Oberflachengestaltung tiber dem Tunnel lerfahrbahnen zwischen AS Rotten-
bahndirektion Nordbayern dorf und AK Biebelried

Baubeginn September 1997 Baubeginn Juli 2007

Bauweise Freivorbau, Querverschub eines Uberbaues Bauweise Lehrgeriist (Mainvorland),

Briickenlange 310 Meter Freivorbau, Querverschub

Querschnitt 2 einzellige Hohlkésten eines Uberbaues

groBte Stiitzweite 140 Meter Briickenléange 540 Meter

Anzahl der Felder 3 Querschnitt 2 einzellige Hohlkasten

Hohe der Uberbauten 3,00 bis 7,00 Meter groBte Stiitzweite 140 Meter

Hoéhe liber Geldande bis zu 25 Meter Anzahl de.r' Felder 7

Streckenanschluss 1 Kilometer Hohe der Uberbauten 4,00 bis 7,50 Meter

Fertigstellung September 2000 Hohe liber Gelande bis zu 20 Meter

Kosten 20 Millionen Euro Streckenanschluss 1 Kilometer
Fertigstellung Juli 2011

Besonderheiten bewohnt von einer der gréBten Fledermaus- Kosten 45 Millionen Euro

kolonien in Nordbayern

Legende

AK Autobahnkreuz
AD Autobahndreieck

- fertiggestellt

AS Anschlussstelle I:' B
in Bau
TR Tank- und Rastanlage
PWC  Parkplatz mitWC - Bauvorbereitung

258,2 258,7 267,1 273,5 278,4 286,4 291,8 292,8

|
Landesgrenze I | Landesgrenze

Bayern % Baden-Wdrttemberg % Bayern

Mainbriicke Anschlussstelle Anschlussstelle Dreieck Anschlussstelle Anschlussstelle Talbriicke TR Mainbriicke  Anschlussstelle Talbriicke Anschlussstelle Kreuz
Bettingen Wertheim/Lengfurt Helmstadt Wiirzburg-West Wiirzburg/Kist Wiirzburg-Heidingsfeld Heidingsfeld Wirzburg Randersacker Wiirzburg/Randersacker Theilheim Rottendorf Biebelried
(km 260,2) (km 274,7) (km 278,8) (km 280,8) (km 287,1) (km 292,6) (km 299,5) (km 301,5)
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